@ BUNDESREPUBLIK 
OEUTSCHLAND 




DEUTSCHES 
PATENTAMT 




111! 



© Offenlegungsschrift 
® DE 41 41 038 A 1 



© Int. CI.*: 3 1 

F 16 C 29/08 



(5i) Aktenzeichen: 
(2) Anrneldetag: 
@ Offenlegungstag: 



F16C 33/10 
F16N 31/02 
M6N 7/18 



P41 41 038.6 
12. 12.91 
17. 6.93 



< 

00 

CO 



LU 

Q 



(7?) Anmelder: 

INA Walzlager Schaeffler KG, 8522 Herzogenaurach. 
DE 



@ Erfinder: 

Koschmieder, Hartmut. Dipl.-lng. (FH), 8520 
Erlangen, DE; Kotzsch, Steffen, Dipl.-lng. (TU), 8506 
langenzenn, DE; Winkelmann, Ludwig, 8520 
Erlangen, DE 



C561 



Fur die Beurteilung der Patentfahigkeit 
in Betracht zu ziehende Druckschriften: 



DE 
DE 
US 
US 
EP 



21 30 420 C2 
39 29 426 A1 
48 86 374 
48 50 720 
1 20 093 A1 



JP 3-121310 A., In. Patetens Abstracts of Japan, 
M-1147. Aug. 15, 1991, Vol.15, IMo.321; 



(S) Abstreifereinheit fur ein Lagerelement 

(§7) Bei einer Abstreifereinheit fur ein Lagerelement, vorzugs- 
weise Linearwalzlagerelement. das an der Laufflache einer 
Fuhrungsschiene gelagert und an seinen beiden Stirnseiten 
jeweils mit einem von einer Tragerplatte (4) gehaltenen 
Abstreifer (5) versehen ist, welcher Schmierstoffkanale (6) 
fur die Versorgung der Lagereinheit mrt Schrnierstoff auf- 
weist und zum Zuruckhalten von Schrnierstoff in dem 
Lagerelement mit einem Endbereich (27) auf der Laufflache 
aufliegt, sind die Schmierstoffkanale (6) afs von einer 
Stirnseite des Abstreifers (5) ausgehende Nuten ausgebil- 
det, wobei zwischen der Tragerplatte (4) und dem Abstreifer 
(5) etne elastische Dichtungsschicht (10) mit einer die 
Schmierstoffkanale (6) verschlieBenden reiBfesten Folie (11) 
angeordnet ist. 
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Die Erfindung betrifft eine Abstreifereinheit fur ein 
Lagerelement, vorzugsweise Linearwalzlagerelement, 
das an der Laufflache einer Fuhrungsschiene gelagert 
und an seinen beiden Stirnseiten jeweils mit einem von 
einer Tragerplatte gehaltenen Abstreifer versehen ist, 
welcher Schmierkanale fur die Versorgung der Lager- 
einheit mit Schmierstoff aufweist und zum ZurUckhalten 
von Schmierstoff in dem Lagerelement mit einem End- 
bereich auf der Laufflache aufliegt. 

Aus der DE-PS 21 30 420 ist eine Abstreifereinheit fQr 
ein Lagerelement bekannt, welches eine standig dosier- 
te Schmierung eines Walzlagers mit einfachen und billi- 
gen Mitteln ermoglicht. Diese Vorrichtung enthalt einen 
Abstreifer aus einem polymeren Werkstoff mit einer 
Abstreifkante, die bei der hin- und hergehenden Bewe- 
gung eines als Rollenumlaufschuh ausgebildeten Lager- 
elementes die Laufbahn reinigen soil, um Verunreini- 
gungen von dem Walzlager fern zu halten und gleichzei- 
tig den Austritt von Schmierstoff aus dem Lagerelement 
verhindert Hier wird Schmierstoff von der LagerauBen- 
seite Qber ein Element aus saugfahigem Material, das 
die auf der Laufflache aufliegende Abstreifkante um- 
gibt, in das Innere des Lagerelements gefordert. Dabei 
ist es mogiich, daB mit dem Schmierstoff auch auf der 
Laufbahn aufliegende unerwunschte Emulsionen in das 
Lager transportiert werden. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die Ab- 
streifereinheit so weiterzubilden, daB frischer Schmier- 
stoff ohne Leckverluste dem Lagerelement unmittelbar 
zugefuhrt und dabei gleichmaBig verteilt wird und daB 
bei der hin- und hergehenden Bewegung des Lagerele- 
mentes der Schmierstoff moglichst vollstandig in dem 
Lagerelement verbleibt, so daB sich die erforderlichen 
Schmierstoffmengen fur die Nachschmierung drastisch 
verringern lassen. Auf diese Weise soil es den Betrei- 
bern von Anlagen mit solchen Abstreifereinheiten er- 
moglicht werden, durch den Umweltschutz bedingte ge- 
setzliche Auflagen besser zu erfullen. AuBerdem sollen 
Leckverluste des Schmierstoffs, die zwischen dem Ab- 
streifer und der Tragerplatte aufgrund von Unebenhei- 
ten an der Abstreiferauflageflache entstehen, verhindert 
werden. 

Nach einem ersten Vorschlag wird diese Aufgabe er- 
findungsgemaB dadurch gelost, daB die Schmierstoffka- 
nale als von einer Stirnseite des Abstreifers ausgehende 
Nuten ausgebildet sind, wobei zwischen der Tragerplat- 
te und dem Abstreifer eine elastische Dichtungsschicht 
mit einer die Schmierstoffkanale abdichtenden reiBfe- 
sten Folie angeordnet ist. Die elastische Dichtungs- 
schicht gleicht dann die Unebenheiten der Abstreifer- 
frontseite aus und die Folie verhindert ein zu starkes 
Eindringen der Dichtungsschicht in die Schmierstoffka- 
nale. Die Dichtungsschicht kann z. B. aus einem 
Schaumstoff bestehen, der mit der reiBfesten Folie 
durch Kleben verbunden ist. 

In dem Abstreifer konnen Verbindungskanale und 
Durchtrittsoffnungen angeordnet sein, uber welche die 
an der auBeren Stirnseite des Abstreifers angeordneten 
Schmierstoffkanale mit dessen innerer, dem Lagerele- 
ment zugewandter Stirnseite verbunden sind. Dabei 
kann jeweils in die Durchtrittsdffnung bzw. in den 
Schmierstoffkanal des Abstreifers ein durchlassiger, sich 
tiber den gesamten freien Querschnitt (lichte Weite) er- 
streckender Schaumstoff kerper eingesetzt sein. Bei ei- 
nem solchen aus einem offenzelligen Schaumstoff beste- 
henden Korpier, der unter leichter Vorspannung einge- 
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setzt wird, verhindern die mit Schmierstoff gefullten 
Schaumstoffzellen aufgrund des Kapillareffektes das 
Hindurchdringen von kleinen Luftblaschen und somit 
ein Absinken des fliissigen Schmierstoffs. Ein Zurilck- 
flieBen von Schmierstoff aus im Niveau hoher liegenden 
Teilen des Schmierstoffkanals wird auf diese Weise ver- 
hindert. Dadurch brauchen die Kanalteile bei jedem 
neuen Schmierimpuls nicht neu aufgefullt zu werden. 
Wenn der Schaumstoff aus den Durchtrittsoffnungen 
bzw. den Schmierstoffkanalen entfernt wird, kann der 
Abstreifer auch fur die Fettschmierung verwendet wer- 
den. Er ist also nicht nur fur die Olschmierung geeignet. 

Die Durchtrittsoffnung kann mittels eines eingesteck^ 
ten, einen aufweitbaren Offnungsschlitz aufweisenden 
gummielastischen Ventils verschlossen werden. Es ist 
auch mogiich, daB die Durchtrittsoffnung mittels eines 
eingesteckten Ruckschlagventils in einer der beiden 
Stromungsrichtungen verschlossen wird. Solche einge- 
setzten Ventilelemente ermoglichen es, den Abstreifer 
20 sowohl fur die Ol- als auch fur die Fettschmierung zu 
verwenden. Die Ventilelemente gewahrleisten ebenfalls, 
daB ein Luftzutritt zu den Schmierstoffkanalen vermie- 
den wird. Sie konnen entweder als separate Elemente in 
die Durchtrittsoffnung eingesetzt werden oder der Ab- 
streifer selbst kann so gestaltet sein, daB die Ventilkugel 
eines Ruckschlagventils unmittelbar von Federelemen- 
ten gegen eine am Abstreifer als Ventilsitz ausgebildete 
Abdichtkante angedruckt wird. Die Federelemente zum 
Andrucken der Ventilkugel konnen entweder unmittel- 
bar am Abstreifer oder aber am in die Durchtrittsoff- 
nung einzusetzenden Ventilkorper angeformt sein oder 
als separate Federelemente eingesetzt sein. Bei einem 
gummielastischen Ventil mit einem Offnungsschlitz 
druckt der unter Druck zugefuhrte Schmierstoff den 
Schlitz auseinander, so daB der Schmierstoff hindurch- 
treten kann. Nach dem Absinken des Schmierstoffdruk- 
kes bewirkt die Elastizitat des gummielastischen Ventil- 
korpers ein Zuruckfedern und damit ein SchlieBen des 
Offnungsschlitzes und ein VerschlieBen des Schmier- 
stoffkanals. 

Eine weitere Moglichkeit zur Reduzierung der 
Schmierstoff menge ergibt sich dadurch, daB an dem La- 
gerelement ein Dochtstreifen angeordnet ist, der an der 
inneren, dem Lagerelement zugewandten Stirnseite des 
Abstreifers anliegt und sich mit einem Endbereich bis zu 
der Laufflache der Fuhrungsschiene erstreckt. Ein sol- 
cher Dochtstreifen kann beispielsweise aus einem offen- 
zelligen Schaumstoff, Filz, Vlies oder Gewebe bestehen, 
so daB der Schmierstoff von ihm aufgrund des Kapillar- 
effektes unmittelbar an die Laufflache abgegeben wird. 
Der Dochtstreifen kann von einer Stutzplatte gehalten 
und in eine Ausnehmung der Stutzplatte eingesetzt sein. 
Zur Befestigung des Dochtstreifens konnen auBerdem 
an der Stutzplatte abstehende Haltenocken ausgebildet 
sein, die in entsprechende Offnungen des Dochtstreifens 
passend eingreifen. Der Dochtstreifen kann durch 
Eigenelastizitat oder durch zusatzliche Federelemente 
gegen die Laufflache der Fuhrungsschiene angefedert 
sein. 

Die in der Nahe der Durchtrittsoffnung oder des 
Schmierstoffkanals befindlichen stirnseitigen Bereiche 
des Abstreifers konnen auf der Seite der Stutzplatte 
oder der Tragerplatte erhaben ausgefuhrt sein, so daB 
sie sich in den Dochtstreifen oder den Schaumstoffkor- 
per hineindriicken, wodurch ebenfalls eine Ventilwir- 
kung erreicht wird. Diese Ausbildung hat den Vorteil, 
daB uber den Dochtstreifen nur eine minimale Schmier- 
stoffmenge, wie sie beispielsweise bei Walzlagern erfor- 
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derlich ist, dem Kontaktbereich mit den Walzkorpern 
unmittelbar zugefuhrt werden kann t ohne daD dabei 
Schmierstoffverluste auftreten. Auch uberschussige 
Schmierstoffmengen konnen von den Dochtstreifen 
beim Ruckhub aufgenommen und beim Vorwartshub 
wieder abgegeben werden. 

Durch eine angeformte Nase an der Abstreiferlippe, 
die den auf der Laufflache der Fuhrungsschiene auflie- 
genden Endbereich des Abstreifers bildet. laBt sich die 
Schmierstoffsammelwirkung des Dochtstreifens noch 
vergroBern. 

Nach einem weiteren Vorschlag wird die erfindungs- 
gemaOe Aufgabe dadurch geldst, daB die Schmierstoff- 
kanale als von einer Stirnseite des Abstreifers ausge- 
hende Nuten ausgebildet sind, die mittels einer Ver- 
schluBkappe verschlossen sind. Die Schmierstoffkanale 
haben dadurch keinen Kontakt mehr zur AuBenseite 
des Lagerelements. Eine solche VerschluBkappe kann 
entweder ein- oder mehrstuckig ausgefuhrt sein. Es ist 
moglich, die VerschluBkappe im Querschnitt U-formig 
auszufuhren, so daB sie mit ihren U-Schenkeln voraus in 
die Schmierstoffkanale unter leichter Vorspannung ein- 
gedrtickt werden kann, wodurch die Kanale vollstandig 
abgedichtet werden. Diese Ausfuhrung hat auch den 
Vorteil, daB kein zusatzlicher axialer Bauraum fur die 
VerschluBkappe erforderlich ist Zur Erhohung der 
Dichtigkeit bei hoherem Schmierstoffdruck kann zu- 
satzlich eine elastische Dichtungsschicht aus einem ge- 
schlossenzelligen Schaumstoff zwischen der Tragerplat- 
te und dem Abstreifer eingesetzt werden. 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in der 
Zeichnung dargestellt und werden im folgenden naher 
beschrieben. Es zeigen: 

Fig. 1 ein an einer Fuhrungsschiene angeordnetes La- 
gerelement mit einer stirnseitigen Abstreifereinheit; 

Fig. 2 eine Draufsicht auf die Lagereinheit gemaB 
Fig.l; 

Fig. 3 eine stirnseitige Ansicht eines Abstreifers; 

Fig. 4 einen senkrechten Schnitt durch eine Abstreife- 
reinheit gemaB Linie IV-IV der Fig. 3; 

Fig. 5 einen vergroBerten Ausschnitt durch den Be- 
reich der Durchtrittsoffnung einer Abstreifereinheit; 

Fig. 6 einen gegen uber Fig. 5 veranderten Ausschnitt 
aus der Abstreifereinheit; 

Fig. 7 einen solchen Ausschnitt mit einem gummiela- 
stischen Ventil; 

Fig. 8 einen solchen Ausschnitt mit einem ersten 
Ruckschlagventil; 

Fig. 9 einen solchen Ausschnitt mit einem zweiten 
Ruckschlagventil; 

Fig. 10 einen solchen Ausschnitt mit einem Dochts- 
treifen; 

Fig. 1 1 eine stirnseitige Ansicht eines Abstreifers mit 
Dochtstreifen; 

Fig. 12 eine Draufsicht auf die Abstreifereinheit ge- 
maB Fig. 11; 

Fig. 13 einen Teilschnitt durch die mit einem gefalte- 
ten Docht versehene Abstreifereinheit; 

Fig. 14 die Ansicht einer VerschluBkappe. 

Eine erfindungsgemaBe Abstreifereinheit ist an einem 
als Wageh ausgebildeten Lagerelement 1 montiert, der 
eine Fuhrungsschiene 2 im Bereich von deren Lauffla^ 
che 3 umgibt Die Abstreifereinheit weist an jeder Stirn- 
seite des Lagerelement es 1 eine Tragerplatte 4 auf, die 
jeweils an einem Abstreifer 5 stirnseitig angeordnet ist 
Dieser ist ein Bauteil aus*einem polymeren VVerkstbff. 
und weist Schmiefstoffkanale'6 auf, die als zur Seite der 
Tragerplatte 4 hinoffene Nuten ausgefuhrt sind. 



Die Nuten lassen sich mit Hilfe einer VerschluBkappe 
7 mit U-formigem Querschnitt, die aus zwei Kappenteir 
len 8 und 9 besteht, verschlieBen. AnschlieBend wird an 
den Abstreifer 5 stirnseitig eine Dichtungsschicht 10 ge- 
5 legt wonach die Tragerplatte 4 angesetzt wird. 

Statt der VerschluBkappe 7 kann zum Abdichten des 
Schmierstoffkanals 6 die Dichtungsschicht 10 allein be- 
nutzt werden, wobei dann zwischen der Dichtungs- 
schicht 10 und dem Abstreifer 5 noch eine reiBfeste 
io Fplie 11 angeordnet wird, die mtt der Dichtungsschicht 
10 verklebt sein kann und ein zu tiefes Eindringen der 
Dichtungsschicht 10 in den Schmierstoffkanal 6 verhin- 
dert 

An einer Stelle ist der Schmierstoffkanal 6 uber einen 

15 in dem Abstreifer 5 angeordneten Verbindungskanal 12 
und eine sich daran anschlieBende Durchtrittsoffnung 
13 zu der anderen, von der Dichtungsschicht 10 abge- 
wandten Stirnseite geoffnet Schmierstoff kann also von 
dem Schmierstoffkanal 6 durch den Abstreifer hindurch 

20 in das Innere des Lagerelements geleitet werden. 

GemaB Fig. 5 ist in die Durchtrittsoffnung 13 ein 
Schaumstoffkdrper 14 mit leichter Vorspannung einge : 
setzt, so daB infolge der Kapillarwirkung dieses offen- 
porigen Schaumstoffs keine Luft, sondern nur bestimm- 

25 te Schmierstoffmengen durch die Durchtrittsoffnung 13 
hindurch gelangen konnen. GemaB Fig. 6 ist ein solcher 
Schaumstoffkdrper 15 in den Schmierstoffkanal 6, un- 
mittelbar angrenzend an die Folie 11, eingesetzt 

Fig. 7 zeigt einen Abstreifer 5, in dessen Schmierstoff- 

30 kanal 6 ein gummielastisches Ventil 16 eingesetzt ist. 
Dieses weist an seiner der Folie 11 zugewandten Seite 
einen Offnungsschlitz 17 auf, der sich erst von einem 
bestimmten Schmierstoffdruck an offnet Dieses Ventil 
verhindert daher das Ruckstromen von Schmierstoff 

35 aus der Lagereinheit in den Schmierstoffkanal 6. Zu 
diesem Zweck sind gemaB Fig. 8 und Fig. 9 Ruckschlag- 
ventile 18 und 19 mit Ventilkugeln 20 vorgesehen, wobei 
der Ventilkorper des Ruckschlagventils 18 Federele- 
mente 21 aufweist, die die Ventilkugel 20 an eine als 

40 Ventilsitz wirkende Abdichtkante 22 des Abstreifers 5 
andriicken. In Fig. 9 wird die Ventilkugel 20 des Ruck- 
schlagventils 19 von einer Metallfeder 23 in der Ver- 
schluBstellung gehalten. 

Die Abstreifereinheit nach Fig. 10 weist an der von 

45 der Folie 11 abgewandten Stirnseite des Abstreifers 5 
einen Dochtstreifen 24 auf, der in einer Ausnehmung 25 
einer Stutzplatte 26 angeordnet und von der Stutzplatte 
26 an dem Abstreifer 5 gehalten ist. Der Dochtstreifen 
24 ragt bis zur Laufflache 3 der Fuhrungsschiene 2 vor 

50 und versorgt diese mit Schmierstoff aus dem Schmier- 
stoffkanal. Bei dieser Ausfuhrung ist an der Abstreifer- 
lippe 27 eine ebenfalls auf die Laufflache 3 ragende 
Nase 28 ausgebildet, die ziisatzlich zu dem Dochtstrei- 
fen 24 bei der Bewegung des Lagerelementes 1 langs 

55 der Fuhrungsschiene 2 eine Schmierstoffsammelfunk- 
tion ausubt 

GemaB den Fig. 11, 12 und 13 sind die Dochtstreifen 
24 in den Ausnehmungen 25 der Stutzplatte 26 an dieser 
zusatzlich durch herausragende Haltenocken 29 befe- 
60 stigt In Fig. 13 wird der Dochtstreifen 24 uber ein Fe- 
derelement 30 gegen die Laufflache 3 der Fuhrungs- 
schiene 2 federelastisch angedruckt 

GemaB den Fig. 1 und 2 weisen die Tragerplatten 4 
und die Abstreifer 5 fluchtende Bohrungen auf, durch 
65 welche Schrauben 31 und 32 fiir die Montage hindurch- 
" gesteckt und in Gewindebohrungen des Lagerelements. 
ieingeschraubt sind. Die Schraube 31 in FTg. 2 ist langer 
ausgefuhrt, als die Schraube 32, damit mit ihr gleichzei- 
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tig ein Schmiemippeltrager 33 fur einen Schmiernippel 
34 an dem Lagerelement 1 befestigt werden kann. Die 
Zufuhr von Schmierstoff kann uber den Schmiernippel 
34 oder uber Bohrungen 35 des Lagerelements 1 erfol- 
gen, die beispielsweise von dessen Oberseite ausgehen. 5 

Bezugszahlenliste 

1 Lagerelement 

2 Fuhrungsschiene 

3 Laufflache 10 

4 Tragerplatte 

5 Abstreifer 

6 Schmierstoffkanal 

7 VerschluBkappe 

8 Kappenteil i 5 

9 Kappenteil 

10 Dichtungsschicht 

11 Folie 

12 Verbindungskanal 

13 Durchtrittsoffnung 20 

14 Schaumstoffkorper 

15 Schaumstoffkorper 

16 gummielastischer Ventil 

17 Offnungsschlitz 

18 Ruckschlagventil 25 

19 Ruckschlagventil 

20 Ventilkugel 

21 Federelement 

22 Abdichtkante 

23 Metallfeder 30 

24 Dochtstreifen 

25 Ausnehmung 

26 Stutzplatte 

27 Abstreiferlippe 

28 Nase 35 

29 Haltenocken 

30 Federelement 

31 Schraube 

32 Schraube 

33 Schmiemippeltrager 40 

34 Schmiernippel 

35 Bohrung 

Patentanspriiche 

45 

1. Abstreifereinheit fur ein Lagerelement, vorzugs- 
weise Linearwalzlagerelement, das an der Lauffla- 
che einer Fuhrungsschiene gelagert und an seinen 
beiden Stirnseiten jeweils mit einem von einer Tra- 
gerplatte gehaltenen Abstreifer versehen ist, wel- 50 
cher Schmierstoffkanale fur die Versorgung der 
Lagereinheit mit Schmierstoff aufweist und zum 
Zuruckhalten von Schmierstoff in dem Lagerele- 
ment mit einem Endbereich auf der Laufflache auf- 
liegt, dadurch gekennzeichnet, daQ die Schmier- 55 
stoffkanale (6) als von einer Stirnseite des Abstrei- 
fers (5) ausgehende Nuten ausgebildet sind, wobei 
zwischen der Tragerplatte (4) und dem Abstreifer 
(5) eirie elastische Dichtungsschicht (10) mit einer 
die Schmierstoffkanale (6) abdichtenden reiBfesten eo 
Folie (11) angeordnet ist. 

2. Abstreifereinheit nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB in 
dem !Abstreifer (5) Verbihdungskanale (12) und 
Purchtrittsoffnungen (13) angeordnet sind, uber 65 
welche die an der aufiferen Stirnseite des Abstrei- 
fers (5) angeordneten Schmierstoffkanale (6) mit . 
dessen innerer, dem Lagerelement (1) zugewandter 



Stirnseite verbunden sind. 

3. Abstreifereinheit nach Anspruch 2. dadurch ge- 
kennzeichnet. daB in die Durchtrittsoffnung (13) 
bzw. den Schmierstoffkanal (6) des Abstreifers (5) 
ein durchlassiger, sich tiber deren lichte Weite er- 
streckender Schaumstoffkorper (14, 15) eingesetzt 
ist. 

4. Abstreifereinheit nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Schmierstoffkanal (13) mit- 
tels eines eingesteckten, einen aufweitbaren Off- 
nungsschlitz (17) aufweisenden gummielastischen 
Ventils (16) verschlossen ist. 

5. Abstreifereinheit nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Durchtrittsoffnung (13) mit- 
tels eines eingesteckten Ruckschlagventils (18, 19) 
in einer der beiden Stromungsrichtungen ver- 
schlossen ist. 

6. Abstreifereinheit nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB an 
der inneren, dem Lagerelement (1) zugewandten 
Stirnseite des Abstreifers (5) anliegend ein Dochts- 
treifen (24) angeordnet ist, der sich mit einem End- 
bereich bis zu der Laufflache (3) der Fuhrungs- 
schiene (2) erstreckt. 

7. Abstreifereinheit nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Dochtstreifen (24) von einer 
Stutzplatte (26) gehalten und in eine Ausnehmung 
(25) der Stutzplatte (26) eingesetzt ist. 

8. Abstreifereinheit nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB an der Stutzplatte (26) abstehen- 
de Haltenocken (29) ausgebildet sind, die in ent- 
sprechende Offnungen des Dochtstreifens (24) pas- 
send eingreifen. 

9. Abstreifereinheit nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet* daB der 
Dochtstreifen (24) durch mindestens ein Federele- 
ment (30) gegen die Laufflache (3) der Fuhrungs- 
schiene (2) gedruckt wird. 

10. Abstreifereinheit fur ein Lagerelement, vor- 
zugsweise Linearwalzlagerelement, das an der 
Laufflache einer Fuhrungsschiene gelagert und an 
seinen beiden Stirnseiten jeweils mit einem von ei- 
ner Tragerplatte gehaltenen Abstreifer versehen 
ist, welcher Schmierstoffkanale fiir die Versorgung 
der Lagereinheit mit Schmierstoff aufweist und 
zum Zuruckhalten von Schmierstoff in dem Lager- 
element mit einem Endbereich auf der Laufflache 
aufliegt, wobei die Schmierstoffkanale (6) als von 
einer Stirnseite des Abstreifers (5) ausgehende Nu- 
ten ausgebildet sind, die mittels einer VerschluB- 
kappe (7) verschlossen sind, dadurch gekennzeichr 
net, daB zwischen der Tragerplatte (4) und dem 
Abstreifer (5) eine elastische Dichtungsschicht (10) 
angeordnet ist. 
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